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Semictlcea

0s homens se comunicam essencialmente através de signos que,orga-
nizados em sistema, constituem uma forma de linquagem e um elemen
to basico para a comunicagao (consideramos signos todos os gestos,

palavra escrita e falada, sinals, etc...)

0s signos sao caracterizados pela semelhanga com os objetos que
eles denotam, ou simbolizam certas agOes ou abstragoes. Em ambos
os caeos, O signo esta ligado a um conteido mental definido e €
empregadc para evocar em alguém um mesmo conteudo. Em resumo, o
processo de comunicagao consiste na transmissao de significagao
'pqr meio de signos que devem ter o mesmo significado para as pes-

s0as que "se comunicam.

€ da mafor import3ncia colocar que, no estagio da linguagem foni-
ca e no correlato sistema de pensar em termos de idélas, todo e
qualquer outro sistema de signos € dependente da |inguagem fonl-
ca, e € para ela traduzido na fase final da comunicagao. No pro-
cesso de comunicagao, embora complicado, h3 um fato evidente: os
homens se comunicam em ag¢ao, isto é, em cooperagao, transmitindo
significacoes definidas por intermédio de signos. Nesse processo,
todos os signos aparecem em companhia do pensar-linquagem ou mes-
mo simplesmente como uma tradugao especlfica deste pensar, de con
formidade com um ¢cGdigo estabelecido; isto porque o homem € tnca-
paz de pensar a nao ser por meio de signos verbais sob uma forma

qualquer, e todas as outras formas sao derivativas,

Tomando como ponto de partida uma linguagem definida, da qual o
signo em causa € um elemento, deve-se procurar coﬁpreender a na-
tureza deste elemento e suas funcoes dentro do todo; portanto,
um signo deve exprimir, direta ou indiretamente, um pensamento
qualquer, e funcionar como meio de comunicacao a fim de comuni-

car,

0 signo é uma relagao, isto €: o objeto, que aparece como signo,

esta em relagoes definidas com as pessoas que o usam como signo;



com a realidade que ele demonstra ou com a qual ele se relac!ona;
e com outros sianos com os quais éle forma um sistema linguistico.
Portanto, o signo esta relacionado com as pessbas que © usam e o
objeto, e sua funcao € comunicar e informar. Essa funcao e comumr

a todos os signos e serve como base da definicao de signo.

Quaiquer objeto ou sua propriedade ou-eventomaterial transforma-
se em signo quando serve ao proposito de transmitir pensamentos

acerca da realidade, experiencias emocionais, experiéncias estéti-
cas, etc... a qualquer pessoa que participe do processo de comuni-

cacao.

0s signos se dividem em naturais, que sao indices ou sintomas, e
signos propriamente ditos ou artificiais, que foram ciiados para
funcionar como signos. Os signos propriamente ditos, por sua vez,

dividem-se em siagnos verbais e todos os outros signos.

S! Onos\
Signos naturais Signos artificiais ou
{fndices ou sintomas) propriamente ditos
Signos verbais Signos proprlamente

ditos com expressao
derivativa

O0s signos propriamente ditos sao sianos artificiais produzidos

para o fim de comunicacao e, portanto, para influenciar de algum
Tudo aguilo que dirige nosso compor-
desse

modo o comportamento humano.

- - .
tamento em relacao a algo e que no momento nao e estimulo
comportamento € um signo e assim desempenha a funcao de substitui-

¢ao. Por exemplo, o sinal vermelho do semaforo indica perigo: da

ao motorista uma informacao '‘Pare'’, a fim de evitar um acidente



que no momento nao €& a causa da parada.

Existem, porém, dois tipos de signos propriamente ditos: uns in-

fluenciam diretamente o comportamento humano - sinal; e outros que

influenciam apenas indiretamente - signos substitutivos.

Assim, podemos subdividir novamente os siaqnos propriamente ditos:
Signos
Signos naturais \\\\\\;?ahos artificiais ou
(Tndices ou sintomas) propr-amente ditos
Signos verbais Signos proprlamente ditos
com expressaoc derivativa
Sinais s:qnos substitutivos
signos substrfz:::os simbolos
sensu stricto
"Signo substitutivo - o objeto (signo) representa um outro objeto
material. '
Sinal - sua relacdo com os significados é mais real e inevitavel.

0 sinal de um objeto é, caracteristicamente, algum estimulo rece-
bido desse objeto. A fumaca é sinal de fogo, mas a palavra''fogo"
constitul seu simbolo. '

Simbolos -~ sao estimulos que representam certos objetos, da mesma
maneira que o nome representa certa pessoa e a palavra representa
certo conceito. A escolha de qualquer simbolo em particular e pu-
ramente arbitraria quando usado pela primeira vez, mas atraveés do

uso constante as relacoes entre o simbolo e o significado sao a-



prendidas e ambas as partes parecem formar um todo.

0s simbolos so aparecem onde um grupo de pessoas concluiram um
acordo explicito, em virtude do qual um dado fenomeno funciona,

para eias, como simbolo.

0 simbolo pode distinguir-se de outros signos artificiais pelas

sequintes caracterfsticas:

1 - sua significagao ¢ sempre arbitraria, estabelecida em virtude
de convengEo, vilida dentro de um dado grupo de pessoas,;

2 - seu proposito € sempre evocar, modificar ou sustar uma certa
agao,;

3 - seu aparecimento & ocasional em relagao a acao pretendida.



Percepgao - Psicologia da Visao

Na idade da pedra, os homens se comunicavam atraveés de registros
pictograficos e iconicos. Estes foram sequidos pelo desenvolvimen-
to de alfabetos e linguagem. Parece paradoxal que agora. com a cres
cente evolugao tecnoldgica, éle venha retornar ac desenho de simbo
los. Isso se deve a necessidade de Informagdes rapidas e precisas,

que se consegue atraves da linguagem visual,

A tarefa de compreender o processo que os observadores humanos usam
para assimilar informagao dos estimulos visuais é uma tarefa para

a psicologia experimental.

Uma das maneiras fundamentais com que os observadores humanos se
relaclionam com a grande variedade de estimulos visuais e ldentifli-
car alguma ordem interna nos dados que lhes provocam sensagoes, 0
observador de um mosaico de estfmulos esta sempre tentando faze-lo
significativos, atraves de uma procura subconsciente, que deriva
de uma tendencia do sistema perceptual para fazer aagrupamentos

simples. A

Isto pode ser visto, num arranjo de pontos, onde estes pontos

sao iqualmente espagados. Ha, porém, uma tendéncla para ver e
organizar em fileiras como se houvessem objetos separados. A
proximidade ou distancia, a semelhanca de formas ou cor, dos ele-
mentos de um agrupamento sao fatores que favorecem a formacao de
unidades no grupo.

Pode-se no conflito entre as formas possivels, o agrupamento ou a
disjungao fazem-se no sentido da reallizagac de uma forma regular,

simples e simétrica.

Ha ‘no. espago diregoes privilegiadas. Por exemplo, vé~se mais
facilmente como figura uma cruz cujos bragos sao horizontais ou
verticais, do que aquefa cujos bracos sao obligquos. Um‘modélo mais
articulado, mais diferenciado, desempenha mais facilmente o papel
de figurag um modelo menos articulado e portanto mals uniforme, o

de fundo.



Uma figura e um fundo de cores multo diferentes mas de igual
claridade (medida com um fotdmetro) s3do muito pouco visfveis,
seus limites fazem-se flutuantes. Ao contrario, mesmo com a tinta
unlforme, uma leve diferenga de claridade entre figura e fundo,
basta para estabitizar a percepgdo. | ‘

Quando uma figura se '"'destaca', destaca-se em relagao a certo
fundo.

0 contraste esta ligado 3 Importancla que tem os contornos na
percepgao. Ha razoes para crer que os primeiros sinals recebidos

pelo cerebro sao os que traduzem a exlistencia de contornos, enquan
to que regioces de intensidade constante nao requerem muitas infor-

magoes.

0 brilho nao so6 € fungao da intensidade de luz que atinge,em deter
minado momento, uma determinada zona da retina, como também da
intensidade da luz a que a retina esteve sujeita em paésado recen=-
te e das intensidades luminosas que afetam outras zonas da retina.
0s condutores de velculos, por exemplo, sac deslumbrados durante

a nofte, petas luzes dos veiculos que circulam em sentido contra-

rio ao seu.

Durante o perfodo de tempo que demoram a recuperar a vlsEo, que
normalmente alcanca até vinte segundos, estac expostos a diversos

acidentes.

0 brilho € fungao principalmente da cdr. Se projetarmos luzes de
cores diferentes, mas da mesma intensldade nos nossos olhos, as
cores da parte média do espectro parecerdo mais brilhantes do que
as externas. £ a chamada curva espectral de luminosidade. Na pra-
tica, isto tem certa importancia, porque péra que 3 luz de um
sinal de perigo seja claramente visTvel téré que ser de uma das
cores para as quais o o0lho dispoe de um maximo de sensibilidade -
de uma das cores da pafte media do espectro, Essa escojha torna-se
mais diffcll porque as curvas de sensibilidade para os bastonetes’
€ para os cones sEo.um tanto diferentes. A sua forma geral e a

mesma, mas a cdr a que os bastonetes sao mals senslveis € o verde



€ a cOf a8 que 0Os cones sao mais sensiveis é o aleranjado.

A energia ou ifitensidade do. estimulo corresponde o brilho da senQi
¢80 visual. 0 brilho n3o depende sé da energla do estlmulo, como
também do comprimento de onda. A retina é mais senslvel as ondas
de comprimento medio, que corresponde ao amarelo no espectro (o
extremo vermelho do eSpectro mede 860 mllionésimos de mm e a
extremidade violeta, 390 mllionesimos de mm; a cor amarela mede
580 milionésimos mede 580 milionésimos deimm, o verde 520 e o

azul 480). |

Certa quantidade de energla flsica desperts uma sensagdo de luz
muito mais forte, se o comprimento da onda for médlo,do gue se
for de comprimento proximo ao extremo vermelho ou azul do expec-
tro.

Com lluminagao fraca, ou com curta dura¢ao de exposligao, as formas
simplificam-se; sao as linhas princlipals dos objetos que sao vis-
tas. Duas manchas vizinhas tendem a confundir-se numa so, as irre-
gularldades se enfraquecem ou se reduzem, uma figura requtar
incompleta {(clrculo !nterrompido) tende a completar-se. Em todas
as partes onde tragos e linhas simbolizam algo (palavras, desenhos,
diagramas) ou expressam algo, resultam dependentés da captag&orda
forma e da posigao no espago. 0 habito baseado na experiencia
anterior facilita a percep;Eb'de fiquras familiares como as letras
do alfabeto ou as formas de ob]etos de 480 comum. A preparagao é
fator seletivo que habitita o individuo a descobrlr as figuras
que, por causa de experiencias anteriores ou do interésse atual, |
tem sentido para eéle. Os fatos internos sdo na percepgao pratica-

mente OS MesmMOS que na atengao.

A atengao € o caso preliminar, é a preparagao para observar e a
percepgao € o passo final, a verdadeira obgervégio de um fato.
Podemos considerar a atlividade total! do organismo, em qualquer
momento, como dividida em trés campos concéntricos: o campo central
da atencao e da consciencia plena, o campo intermédiario ou de

consciencia apagada, e o campo exterlor ou de processo completamen



te Inconsclente.

O0s limites entre csses campos nao saoc exatamente claros nem
fixos. O campo central.é, as vezes, multo estreito, como quando
estamos observando cuidadosamente um objeto minusculo. Outras
vezes € bastante amplo, como quando se observa toda ume palsagem
para obter uma impresséb geral. 0 campo intermediario, de cons-
cléncla vaga, € geraimente bastante amplo e Inclul tudo quanto

for visfvel! no momento, exceto o objeto para o0 gqual se esta
atentando.

Alem disso, multas vezes estamos apenas parcialmente consclentes
do que somos e do quc estamcs fazendo. Se estivermos a fazer

algum trabslho rotlineiro, com o qual estamos muito famillarlzados,
poderemos sem perlgo pensar em alguma outra coisa e ficar parcialF

mente consclentes da execugao semi-automatica.

Contrariamente 80 que comunmente se cré, a malorla das reagoes
encaminhadas para resolver uma situa;ao de trafego nac saoc atos
reflexos ou de consclanclea vaga.

Tendemos a dar mais atencao a certas coisas que a outras, e o
problema & descobrlr o que exatamenté tem mals probabllldade de
atralr e manter a nossa atengdo. Como sao muftos os estlmulos que
disputam a atengao do lndlvfduo, é do malor interesse saber quals
fatdres que favorecem mals um estlmulo que outro. |

A intensidade é'um desses fatores. 0 estfmulo latenso & mals
notado que o fraco; o barulhe leva vantagem scobre o murmdrio sur-
do. _ ' )

A repetigao € a totallzagao de est{mulos. Mas, quando um estfmulo
e repetido multas vezes, deixa de chamar atengdo em virtude da
'monotonla. o acaba sendo sup!antado por outro que tenha a vanta-
gem da novidade.

‘A modiflcagdo do estfmulo renova a8 atengao perdida depols de
algum tempo .de barulho constante. As diferengas ou contrastes tem
efeito semelhantes ao da modl flcagao, onde tudo quanto & diferen-

te do mete tende a sohressailir ou atralr o olhar.
. 0° o‘-'o,_

ES

o



0s fatores teoricos, como se pode cbnstatar, nao foram apresenta-

dos em sua totalidade, uma vez que esses estudos sao multo amplos.
Esses fatores tedricos sao fundamentais e devem ser estudados

para o desenvolvimento de uma sistematica raclonal no desenho

de quaisquer slgnos. : .



Sinallizagao para o transito

Os signos mals estudados hoJe em dla sao os que regem todo o
sistema de locomogao, sendo Indlspensavels a todos sem excessao.
Eles sao sinals especlflcos para o transito.

A necessldade dos sinals de transito fol consequencla da massifl-
cacao do uso do automovel. Em decorréncia dessa massiflicacao

houve, a partir do final do século XIX, uma evolucao de normas e
lels relativas a circulagao,

0 desenvolvimento das disposigoes legais fez patente a necessida-

de de um processo Irreversfvel de uniformizacao das normas e
sinals de circulagao em escala mundial.

0 primeiro acordo internacional em matéria de normas de circula-
cao se levou a cabo mediante a convencao de Paris, em 1909. No
ano de 1929, atualizou-se esta convengao em sua parte relativa

a circulagao e no ano de 1931 na parte relativa a sinalizac¢ao.

Depois da segunda Guerra Mundial, sentiu-se a necessidade de
voltar a atualizar estes acordos e a Comissao Economica preparou
para a Europa um projeto que se discutia e se converteu em Con-
véenio em 19 de setembro de 1949, em Genebra. Este Caonvéenio

inseria uma parte relativa a circulacao e um Protocolo de sina-
lizagao.

A principal funcao dos sinais de transito € a de transmitir aos
usuarios das vias publicas normas especificas mediante simbolos
ou palavras oficialmente estabelecidos com o objetivo de reqular

ou dirigir a circulagao.
A sinallizacao tem basicamente as sequintes funcoes:

- informar ao condutor das condicoes que reune aquilo que o cir-~
cunda. Alem do que, a informagao se encaminha para que o condu-
tor saiba aonde esta, qual e o melhor caminho para alcangar o
seu destino e quando chegou a éle.

- regular o uso da via a cada momento
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- avisar os possfveis perigos que o condutor possa encontrar

- aconselhar sobre a forma em que ele deve se conduzir para
tomar o melhor partldo possfvel do vefculo e da via, sem sobre-
passar os limites de seguranga,

Um simples mas compreensivo sistema de sinals, assim como aque-
les de natureza mais complexa, sao melhor divididos, por razoes
de organizagao, em categorias descritivas atendendo 3s funcoes

e proposltos que os sinals tenclonam preencher.

Estabelecer categorias pode ajudar ao especliflicador a definir

o problema inicial, ajuda-lo a desenhar um roteiro e proarama

de design e eventualmente dar ao esquema uma autoridade visual
global. Nao ha nenhuma classificagao universal de simbolos e
formas reconhecida. 0s mais frequentemente reconhecidos e ldentl-~-
ficados sao os sinals rodoviarios hrupustu; na Conferenclia de
Genebra de 1949, que fol desde entao adotado pela maloria dos
palses. Estes podem ser classificados sob os tltulos:

- mandaterio
- prolbitivo
- precaugao

- direcional

- Informativo

0s simbolos mandatorios sao imperativos e Indicam riscos imedia-
tos. Ex.: PARE.

0 simbolo proibitivo impoe uma menor restricao. Ex.: Proibido
Estacionar.

Os de precaugao devem ser usados somente para informar contra ris
cos em potencial ou para precaver contra pratlicas insequras. Ex.:
Curva Perlgosa.

0Os direcionals sao aqueles que determinam um trafego entre dois
pontos e frequentemente carregam uma seta e devem ser usados em
numero suficiente.

Sinals de informagao consitem principalmente de texto e usualmen-

te n3o contém simbolos mas podem ser um layout propondo enfase
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tipografica. Eles deverlam ser usados quando € aconselhavel
transmitir uma informagao geral, nao necessariamente de sequranca,

a fim de evitar confusao ou mal entendidos. Ex.: Onibus, Placas

turlsticas.

A cor € comunmente necessarla para diferenclar uma categoria de
informacao de uma outra. Ela pode prover uma identificacao faci]
no uso em rotas de trafeqo.

Sinal perigo, prolbitivo e alquns informativos - de forma
circular, branca com os bordos em vermelho e o simbolo ou letras
na cor de contraste preta. Ouando necessaria, a nocao de proibicao
é consequida atraves de faixa diagonal tambem vermelha que corta

a informagao.

Sinais de precaugao - triangulo equildtero com o vértice para

cima, na cor amarela - borda, simbolo e letras na cor de contraste

preto.
0 preto e branco, usado nas situagoes de trafeqo, zebras e placas
direcionais foi considerado funebre demais e foi mudado para azul

letras brancas. 0 azul fol selecionado para as
(Britains Road Research

ou verde com
estradas e o verde para as zonas urbanas.

Laboratory).

Assim como a cor, a unlformidade tem um papel Importante na

sinalizacao, ja que evita muitas falsas interpretagoes e diminuli
a distracao que para o condutor supoe um sinal desconhecido.
A uniformidade é aconselhavel nao so nos sinais em si, como tambem

nos critérlos que devem sequir-se para sua instalacao:
- as inscricoes que levam os sinals deverao ser uniformes no que

se refere ao seu texto, forma e colocagao;
- convém empregar o menor numero possivel de sinals e nunca se
devera sobrecarregar a atencao do condutor;

- em caso de divida, dever-se-a instalar um sinal

menor restrigao (o contrario representa um excesso d

que Iimponha uma

e seauranga

e incita a desobediencla dos sinais);

- melhor que repetir um sinal de perigo € introduzir um sinal

complementar de requlagao. Desta manelra, pelo mesmo custo se da

12



uma maior iInformagao. Se se trata, por exemplo, de uma curva
perigosa, é preferfvel Indicar em um sinal a velocidade maxima a
que se pode clrcular e em outro que se trata de uma curva perigo-
sa, a Instalar dols sinals consecutivos que chamem atencaoc sobre

a periculosidade da curva,
- em cada poste devera colocar-se so0 um sinal e nunca, por

nenhuma concessao se colocarao malis de dols.

A uniformidade nao s6 & conveniente dentro de uma area urbana,
como tambeém entre as dlferentes cidades de um mesmo pais ou em
palses diferentes, ja que o transporte aereo faz possfvel que um
mesmo individuo conduza automoveis em intervalos de poucas horas

em duas cidades separadas por varlos milhares de quilometros.

A legibilidade depende de varios fatores, incluindo as condicoes
em qué o sinal esta sendo visto, o desenho do sinal e a pessoa
que o Vve.

A colocagao dos sinais tem muito a ver com o problema da legibill

dade uma vez que esta depende do angulo de visao.
Testes feltos no Britains Road Research Laboratory mostram que ha

uma pronunciada queda de aculdade visual em pontos de mais que 5
graus da linha de vis3ao, cuja maxima divergéncia necessaria para
ler um sinal nao pode ser maior que 10 graus, quando o observador
tem que passar a maior parte de seu tempo olhando diretamente para
frente.

No que diz respeito a altura otima de um sinal, saber a altura
dos olhos do condutor médio € de grande importancia.

Nos EUA essa altura, em 1936 foi de 1,47 m e passou a 1,19 m em
1961. Da mesma forma, na Inglaterra, entre os anos 1950 e 1962
passou de 1,38 m a 1,24 m nos automoveis grandes e de 1,34 m a
1,15 m nos pequenos. Podemos entao observar que esta medida tende
a estabilizar-se entre 1,15 m e 1,20 m.

Mas a legibllidade depende também de seu observador, de tal forma
que esta nao pode ser julgada apenas em térmos objetivos. Quando
o sinal é multo conhecido, como uma seta, éle sera reconhecido
mesmo que nao seja multo claro, enquanto que um sinal nublado ou
indlstinto, que seja desconhecldo sera muito menos facilmente

13



compreendido - e entao menos leglvel.

0O problema seguinte a legiblilidade € o tempo; o tempo dado para o
observador ler o sinal, o que pode também ser afetado pelo movi-
mento. Numa situagao estatica, o tipo de sinal que tem que ser
lido rapidamente, usualmente refere-se a uma emergencia, e, neste
caso, a legibilldade nao depende tao s6 de seu desenho detalhado
mas de ser achado rapidamente. Neste caso, o designer tem que
fazer o sinal do "barulho" que o circunda, e a convencao de usar
o vermelho, para éste proposito, o ajudara a consegui-lo.

A situagao nao estatica, entretanto, coloca um diferente tipo de
problema porque aqui, ainda que a diferenciacao do sinal com seu
fundo seja ainda um requerimento de leaibilidade, o observador
tem que tomar uma Informagao sob circunstancias que sao flisicamen
te bastante diferentes. Aqui, de novo, a Britains Road Research
Laboratory fez um numero de testes e estabeleceu o menor tamanho
de letras para condutores viajando a 40, 60, 80 e 100 km/h e as
distancias requeridas para sua leitura. 0 mesmo tipo de variagao
aplica-se para outros sinais, que tambem necessitam tornar-se
maiores e mals simplificados a medida que aumenta a velocidade do
observador.

Quanto ao desenho das letras o Worboys Comitte recomenda para
sinais viarios a letra grotesca (sem serifa).

Para a maioria dos propositos,as letras calxa baixa (mindsculas)
sao preferfvels as calxa alta (maiusculas). As letras caixa baixa
sao 5% superiores em legibilidade e economizam na larqura do
texto. A forma caixa baixa vem crescendo na preferencia desde
1930, quando a Bauhaus publicou a teoria que as maiusculas eram
desnecessarias e obsoletas formas do alfabeto.

Uma palavra composta em calxa baixa tem uma forma distinta, bem

diferente do aborrecido retangulo em caixa  alta..

sinallizagao/SINALIZAGAOD -

Temos agora dados suflclentes para se poder ter uma idéla geral
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dos fatores teorlcos e praticos para o desenho de um bom sistema
de sinals. No entanto, estes dados sao apenas uma pequena amostra,

uma vez que o desligner deve procurar dados especificos para cada

caso em si.
Por outro lado, esse material serve como base para que possamos

denunciar um problema multo atual que € a poluigao visual. Nesse
sentido, os sinals de rua sao uma das manifestagoes mais Inquie-

tante. |
0s slnals graficos sao vistos como uma manelra de reduzir compli-

cadas mensagens para formas mals facels; sao feitos para comunlicar

mensagens de Iimportancia ou urgencia que nao podem ser comunicadas

tao efetivamente por outros meios. Se os sinals nao funcionam, ou

fazem sO parcialmente, entao nao € so que o sinal
aos ''ruidos' da transmissao

em sl tenha

falhado mas que todo o sistema devido

tenha se tornado confusoc e ineficiente. Isto acarreta problemas

como desorientagao, confusaoc ambiental, irritacao, perigo fisico,

atraso, etc...
Citaremos aqui, para que se veja que essa disfungao do sistema de

sinallzacao nao € apenas local, algumas analises e estudos reali-

zados por designers.

Peter Kullbone

"0 fato mals Interessante sobre os sinais nao sao os problemas

que éles resolvem, mas os problemas que eles colocam, problemas

que se apresentam como por exemplo:

- sinals desnecessarios
- sinals conflitantes

- sinais Illegfveis

- sinais incoerentes

- sinais confusos

- sinals sem Importancla
-~ sinals amblquos

- sinais Imemoravels

- ¢inals felos

Podemos , é claro, tomar uma serie de exemplos isolados de sinais
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feios como os de lavatorio, mas que funclonam.perfultamente
porque eéles nao foram desenhados para'nparar num contexto de
sinals, nao conflitam particularmente com o melo amblente, e na
realidade sao vistos sempre em pares. Isto é colocado para
dissipar as duvidas daqueles que ainda pensam que o principal
problema de um graphic designer € o de obter uma aparencia bem
resolvida.

E, entretanto, mais dificil persuadi-los a muitos problemas que
uma organlzagao internacional, autoridade publica ou corporacao
Industrial tem a resolver.

Se voce cria um sistema/slituagao/objeto para a comunlcagao,
medicagao, manufatura, transporte, manipulagao, etc..., e que
depende de sinals para sua operacio, ent3o os sinals s3o uma
prioridade. Mas é Importantflssimo que éles funcionem, isto e,
eles deveriam funclonar, dentro de um tempo necessario para
provocar respostas, como sinais individuais em seus especlficos
meios, como sinals dentro de um sistema de sinais, e como parte

de um sistema de sinais visto em relacao a outro sistema de

sinais."

Jock Kinnier
"0 uso de simbolos e agitado e mal entendido, com uma grande dose

de presuncao e presos a atltudes emocionais. S0 umas poucas

coisas s3o claras acerca de simbolos e uma delas é que geralmente
éles nao sao claros. Ao invés de serem velculos para entendimento
internacional, éles tendem a ser contrarios, em desenhos | soteri-

cos onde convicgoes estéticas privadas e exigéncias intelectuals

para ser compatfvel, excluem senso comum e humor."

Colin Clipson
‘“0s sinals graficos sao vistos como uma maneira de reduzir

complicadas mensagens para formas mais facels de assimilagao.
Mas, os resultados podem ser alarmantes, quandn os sinails fogem
ao controle, como € o caso da OHASHI, ponte em NORTE KYUSHU,
Japao, a ponte mails longa do oriente onde em um inlco ponto estao
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concentrados 15 sinals. A uma veloclidade minima de 30 km/h o
motorista € Incapaz de reconhecer e obedecer as Instrugdes:
velocidade maxIima, velocldade mfnima, nao fazer retdrno em U, nao
ultrapassar, prolbido a biclcletas, proibido a karts, prelibido a
pedestres, etc...

Ele nao pode parar para le-los porque hd "ndo estacionar”. Ainda
para dificultar, 18.000 velculos, em médla, cruzam a ponte por
‘dia. 0 efeito correlativo de sinallzagdo nesta escala é muito
claro, e qualquer estudo serio da compreensao de display de sinais
deve gertamente tomar o acuUmulo dec Informacgao visual em conta.

Se o efelto acumulativo no usudrio é confusaoc, o que dizer sdbre
os proprios sinais individualmente?

Mesmo que os sistemas de sinais usados na Europa tenham sido bem
recebidos como um todo por designers, eles tem sérias llmltagGes.
e quando usados no ato de dirlgir um vefculo podem ser perigosos,
Quando um sinal poderter um significado que nao sela o interna-
cional, &le nao pode ser um transmissor efetivo de informagao,
Este ¢ certamente o caso com sinails para ''cruzamento' que podem
ser ficliimente confundidos com "socorro-urgente" ou "servigos
medicos'.

0s sinais intencionam prover informagao de forma que possam ser
manipulados num meio particular e possam ser prontamente obedeci -
dos. -

Quando os sinais sao ignorados ou mal interpretados, os erros
resultantes em agao podem ser conseqliéncias indesejaveis. €
usualmente aceito que os sistemas de sinals colocados para uso

em nossas ambientes publicos s3o efetivos sistemas de comunlcagao
e que quaisquer erros feitos na interpretacao da informac3o sao
falhas dos viajantes que tém sido inatencloses. Entretanto, a
evidencia experimental mostra que e frequente o sistema de sinais
que nao funciona eficlientemente ¢ no sentido originalmente
pretendido."

Jornal do Brasil - 26-6-72

"Em ruas de arborizagao densa, os sinais luminosos, quando nao
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sao cobertos pelos galhos que crescem, geralmente se confundem
com o fundo. Na rua Frel Caneca ha exemplos de varios sinals de
diffctl visibilldade. Na esquina da rua Marques de Pombal, um
sinal fol colocado do lado direlto da plsta, a cerca de 4 metros
de altura, tendo como fundo um palnel de botequim. Quem conhece
o cruzamento procura o sinal; quem nao conhece segue © fluxo do
trafego." '

Jornal do Braslt - 15-10-72

“"As viagens em automovel, a turismo ou a negocics, banais depois
que a rede rodoviaria passou a ligar as princlipais cidades brasi-
leiras, apresentam ainda nao o inconveniente das distanclas e das
mas estradas, mas o da péssima sinalizagao, principalmente nas
areas urbanas, que nao se prepararam para orientar os visitantes,
trazidos pelos caminhos de asfalto.

0 sistema do Rio

A Guanabara so tem uma entrada peia Avenlda Brasil, para onde
covergem a Rio-Petropolis, que recebe o transito da Rio-Bahia e
Rio-Belo Horizonte, a Rio-Petropolis com os carros de parte do
Estado do Rlic e do Espiritb Santo, e a Presidente Dutra, eixo da
l1gagac Rio-530 Paulo e estados do sul. Em tddas as tres estradas
ha uma sinalizacao racional que as vezes até peca por excessos.
As falhas s3o encontradas principalmente na sinalizagao da
Avenida Brasil, artériao de transito complexo e confuso. Em toda

a extensao, as placés elevadas indicam apenas a entrada para
alguns bairros suburbanos, sem gqualguer referencia sdbre o )
caminho para a zona sul, normalmente o local mals procurado por
quem vem ao Rio de carro. H3 placas que indlcam cidade, que quer
dizer centro no dialeto carioca e no final, proximo aoc viaduto
que servira a ponte Rio-Niterdi, treés indicagoes em formato
reduzido: uma mostra gue a praga Maua fica em frente; as outras
que a Presidente Vargas e o Tunel Rebougas estao a esquerda mas
quem além dos que vivem no Rio, sabem que esse tunel € 0 3cesso

a zona sul da cidade?

Labirinto Paulista . .
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0 melhor conselho que se pode dar a quem ndo conhece Sao Paulo, é
que nao entre na cldade sem um guia turfstico. Sem um mapa, nem
mesmo um paulisté consegulra informar precisamente qual o roteiro
que deve seguir, para passar de um balrro a outro para atingir
uma rodovia e prossegulr viagem. A cidade € pauperrima em placas
indicativas com duas excecoes: a sinalizagao das marginals dos
rios Tleté e Pinhelros, que apresenta padrao internacional. Fora
dal € o caos, com o agravante de que ninguém se considera
responsavel pelsa substitui¢do das placas antigas e nem pela
colocagao de novas. O Departamento Estadual de Transito consldera
o servigo obrigagao da Secretaria de Turlsmo, 8 Secretaria culpa
o Departamento de Estradas de Rodagem do Municiplo e este, por
sua vez,.os orgacs Estaduals. Enquénto discutem, apenas Institul-
coes particulares: Lyons, Rotary e Touring Club fazem alguma
coisa peta sinalizagao.

A logica da Capital

‘Andar no perfmetro urbano de Brasfiia e facll, pols as placas
fevam qualquer pessca a qualgquer Jugar. Basta apenas que o inte-
ressado entenda o dialeto da sinalizagao. No Eixo Rodoviario Sul
poer exemplo, o visitante encontrara uma que oferece duas opgoes:
"ERS' Centro, Setor Leste e HERS' Safda Sul. Mas mesmo os
brasilienses mais antligos se surpreendem as vezes ao descobrir
que "ERS'" nada mals e do qde a propria pista onde se encontram,
Sabendo isso,o0 resto € apenas uma questao de raciocinio, pols
Brasflia e uma cidade de 16gicas e criada numa prancheta. Usando

a logica ninguém se perde.

Na cldade, perdido no labirinto das ruas, o motorista ve-se
obrigado a obter um favor no desagradave! tumulto do transito,
uma informagao que os orgaos de turismo tem-a obrigacaoc de lhe

prestar."

José Carlos Cauduro (Tese de Pos-Graduacgao, 1966)
""A cena urbana € uma selva hipertrofiada, super-desenvolvida,
produto de um crescimento cadtico, nao planejada anti-slistema de

ruas, trafego e edificios. Violéncia sensorial, violencia
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intelectual. A auséncla de planejamento cotocou colsas erradas
em lugares errados. A falta de organiza¢aoc das mensagens anula
seu princlpal objetivo - informar. .

A desordem destrol a ordem. 0 andncioc - elemento necessario -

torna-se prejudicial a prépria comunidade."

Os sinals devem ser conslderados, portanto, como um problema a

ser resolvido juntamente com todo o mohiliario de rua (passarelas,
paradas de dnibus, passagens subterraneas, arborizagao, canteiros
de obra, etc..., tudo que participa do panorama visual de uma
cidade}, para que se consiga, desta forma, um tota! efeito

design. _ .

Esse'efelto' sd pode ser conseguido através de uma coordenagao
geral; de uma organlzacao basica. Para Isso, poderia ser solugao

a criacao de uma comlissao, organizada em nicleos que se encarre-
gariam de partes do todo (sinalizagao, iluminac¢ao, etc...),
baseando-se nas mesmas narmas, tendo em mente o mesmo objetivo e
cuidando que o conjunto a ser desenvolvido nao safsse de uma finha
préviamente determinada. '
Tendo isso como principio, escolhemos um problema que engloba
tanto sinallza¢ao quanto uma pega do mobiliario de rua, apesar'

de seu carater transltorio.
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sistema de protecdo ao operario

em via publica



Sistema de protegao ao operdrio em via piblica

0s sistemas de protecao usados atualmente nos trabalhos tempo-
rarios de manutengao em artérias subterr3neas contrlbuem
amplamente para uma total desorganizagao visual, espalhando-se
coma barracos pela cidade.

Por serem sistemas deficientes n3o s6 em relagio ao todo, mas
principalmente por serem eles proprlos anti-sistemas, propusemo-
nos a estudar um conjunto, desenvolvendo uma nova cobertura em
substituigao 3 tenda que, com a sinalizac3o, forma um sistema
integrando protegao-sinalizacao.

Os sistemas de protecac em uso 5ao conjuntos de improvisagoes
que, além de nao oferecerem ao operario o menor conférto e
seguran§a quanto ao secol, chuva, pedestres que esbarram nos
apetrechos, carros que por deficiénclia da sinallzagao costumam
atropelar o aglomerado de elementos dispersos pelas calcadas e
ruas, se tornam pela propria disposigdo e elementos em si

conjuntos deficlientes.

Analise do sistema usado

A falta de uniformizacgao do sistema de sinalizagao usado nas obras
de rua contrlbui largamente para a desordem visual,.

Sendo cada empresa responsavel pela sinalizagdo de suas obras,
cada uma escolthe a diagramagao, tamanho, material e cor das
placas sequndo seus proprios criterios. Além disso, as emprésas
dao pouco valor a sinalizagao e B protecido. Qualquer pedago de
madelra pode ser pintado e usado para sinalizar,. ‘
Temos, assim, placas vermelhas e branc¢as, ou pretas e amafelas.
de metal ou de madelra, com suportes e alturas variadas, cuja
conservagao € tlda como desnecessaria.

‘Assim, tambem, o tipo de cobertura usado nos trabalhos de reparos

nas vias publicas n3o cumprem suas funcoes, que $30:

1. Proteger da chuva os cabos que foram abertos para conserto nas
salas subterraneas, as bombas elétricas, que ficam na superficile

para puxar a aqua que se deposita no fundo dessas salas, e o
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caldelrao de parafina, que nao pode ficar exposto ao mau tempo.

2. Criar para o operarlo um amblenfc de trabalho onde éle possa
trocar seu uniforme, tomar suas refelgoes (uma vez que os
trabalhos se prolongam por 3 ou & dlas Inlnterruptos) e protegér
lo das intempéries.

3. Delimitar uma area para as ferramentas, que sao Qeralmente
espalhadas pelas calgadas, em fun¢ao dos transeuntes que podem se
acidentar, asslm como causar danos materlals.

Para a elaboragao do projeto, tomamos como base o sistema de
cobertura usado pela Companhia Telefdnica Brasileira, por ser
desta o maior numero de reparos feltos nas vlas, assim como os de
malor duragao e complexidade.

A cobertura usada € composta por uma tenda arabe de estrutura

do tlpo guarda-chuva que € colocada sobre o buelro.

Apoiada numa extremidade, em cima dessa estrutura, e na outra,
sobre a tampa aberta do carrinho porta-ferramentas, flca uma
escada sobre a qual € colocada uma tona dobrada que, gquando
necessarlo cobre o material de fo}ma precarla.

A ventilagao da 'caixa' subterranea e felta por um tubo largo

de lona, conectado a um ventilador. A extremldade do tubo flca
pendurada para dentro do bueiro e, sendo o tubo de lona, dobra-se
com facllidade, principalmente quando passa da superficle para a
“"calxa', onde forma um angulo de 90 graus, interrompendo a passa-
gem do ar e tornando a ventllagdo deficiente. 7

Esta ventilagao ¢ Imprescindfvel, pols multas vezes o ar nestas
“calxas'" e fetido, decorrente dos gases que exalam, da agua de
chuvas que fica estagnada, ou de canos de esqdto defeltuosos que
por ali passam, tornando péssimas as condicoes do local.

Além das deficlénclas apontadas no conjunto em uso, outros re-
qulsltos preclsaram ser conslderados, quando da deflinigao do
projeto, quals sejam:

1. Facll transporte - uma vez que todo o material e carregado em

furgoes ou pick~-up, ocupando pouco espago.
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2., Montagem simples - para evitar dificuldades, perda de tempo
ou de pegas. _ '

3. Total aproveitamento do espago - uma vez que o espago delimita-
do deve ser o minimo possivel, evitar armagoes que prejudiquem o

aproveitamento maximo e a circulagdo na area.
4., Boa liluminacgao e ventilagdo.
5. Material de facl! conservagao e restauragao.

Decorrente de tais requisitos, ficam praticamente eliminadas
solugoes que utilizem armagdes, de vez que exigem conectores e
grande numero de pegas, que tornariam diffcil e lento o trabalho
do operario. Sua utilizagao limita muitas vezes o espago interno,
ou acarreta uma estrutura fragil porque nao pode ser presa ao
chao. ‘

0 problema da ventlilagao da mesma forma limita as solugdes
possivels, ja que para que se crie um ambiente de trabalho e uma
mator protegao contra chuva, tem-se como logico um ambiente
fechado. Seriam, entao, necessarias, em solucoes como domos ou
Barracas, janelas para ventllacao. Em caso de chuva, essas janelas
deveriam ser fechadas o que concorreria para se ter uma situagao
de agltagao e preocupagéo, e no caso de se propor uma barraca

que cobrisse totalmente o ambiente, os operarios voltariam a

enrocla-la incluslve para ter uma melhor iluminagao.

Analise do projeto apresentado

Como acontece tantas vezes, as lfmita;ées e exigencias sugeriram

a solugao que fol encontrada no balao inflavetl.

0 balao inflavel e uma cobertura sustentada pelo ar, que € puxado
para o interior através de um tubo .acoplado a um ventilador. €
fixado ao chao por uma aba pré-~fixada em toda sua volta e presa
junto a parede, formando uma bSlsa que pode ser enchida com areila
ou aqua. Nas paredes do balido sao colocadas valvulas para o

escape e renovagao do ar.

Protegao contra chuva
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Cobrindo totalmente a 3rea e o material de trabalho, que como fol
dito anteriormente nac pode ser molhado (bombas, parafina, cabos

em reparo, etc...), o balao protege permanentemente contra a

chuva. 0 sistema de fixagao, devido a sua maleabilidade acompanha’

os provavels desnfvels da rua, impedindo que a agua penetre junto
ao chao. ' '

{lrcutagao dos transeuntes

Estandd materiel e area cobertos, isto €, contidos no balao,
proporciona aos pedestres uma circulagao mais livre, sem ter que.
desvlar dos materiais que normalmente ficam espalhados pela rua,

e sem 0 risco de se acidentarem.

Ambiente de trabalho

Dessa area coberta, deriva também a formagdo de um ambiente de
trabalho, onde o operério pode trocar seu uniforme, fazer suas
refelcoes e demais tarefas complementares.

A iluminagao durante o dia se faz naturalmente, uma vez que O

balao € confeccionado em lona pléstica transldcida, de cor branca,

0 que permite a penetragao da luz, tornandc o amblente claro e
bem iluminado.

A noite, deve ser usada luz artiflcial.

Quanto 2 circulagao de ar, esta ¢ feita pelo tubo que puxa o ar
para dentro do batao, circulando o sendo eliminado pelas valvulas,
sendo, portanto, renovado constantemente, )

Isto acontece também na caixa subterranea, onde trabalham 2
homens. 0 ar fetldo e viciado é puxado ininterruptamente pelo
exaustor que o joga para fora do balao, e o ar que circula pelb
balao, pela propria pressao, € forgado a descer para a caixa.
Dessa forma, conquanto a temperatura no interior do’bal3do scja a
mesma do ambiente externo, a constante circulagao e renovacao do
ar cria um clima agradavel, com pouca umidade mesmo em tempo de
chuva. _

Quanto a diferenca de pressac, a interna e superlor & externa
normal na razao de 0,1%, o que corresponde a diferenca existente

entre o 12 e o 592 andares de um edificlo.
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Total aproveitamento do espago ‘
Sendo~o bal3do sustentado pelo ar e fixado ao chao pelas bolsas,
dispensa qualquer estrutura, Désse‘modo. obtém-se total utiliza-
¢ao do espago interno,

Montagem ) -
Dispensando estruturas, torna-se facil e rapida a montagem, O

material e disposto no local, e sobre éle ¢ colocada a cobertura.
Sao enchidas as bolsas e acoplado o tubo ao ventllador que infla

o baiao.

Transporte

0 péso reduzido do bal3o é vantajoso, de vez que o trabalho &
temporario e exige constante montagem e desmontagem.

Assim, também, a inexisténcia de estrutura e o volume reduzido

facilitam o transporte, que € feito em pequenos veiculos de carga.

Material _

0 balao é fabricado em lona plastica de PVC, reforcada com trama
de fios de fibra sintética PVA. Essa lona € resitente ao fogo,
gferece sequranga contra ralos, e dur3vel, imune a funqos e mofo,
a umidade, a agao quimica (acido, alcalls, Gleo, soda caustica,
etc...) e raios ultra violeta. '

Suporta a temperatura do vapor e do gelo, nao se sujeitando a
ressecamento oy amolecimento sob qualquer condicao climatica.
Permite a confec¢ao com costura, solda eletrdnica de alta frequéen
cia e colagem, podendo ser usados os mesmos pfoccssos na restau-
racao de cortes ou furos casuaimente ocorridos (mesmos nestes
casos o balac continua funclonando normalmente sem desinflar).
Essas caracterlsticas sao de grande importancia, visto ser o

materfal manlpulado grosseiramente.

Dimensionamento

0s elementos indispensavels aos trabalhos de manuten¢ao de cabos
foram tomados como base para a delimitagao da area.

Esses elementos sao: A

‘Carrlnho porta ferramentas - € dividido internomente formando

duas calxas, cada uma com uma tampa. O espa¢o menor € usado para
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guardar objetos de uso pessoal. 0 malor serve para guardar todos ‘
os apetrechos necessarios para o conserto dos cabos: ferramentas,
bujoes de gas, caldeirao, parafina, bancos para consertos ''aéreos'
etc... A tampa aberta fundiona como painel de ferramentas. Esse
carrinho € rebocavel, e tem,do engate a parte traseira, 268 cm de

comprimento e 141 cm de largura, de pneu a pneu.

Bombas para puxar agua - normalmente sao ¢olocadas no local de
trabalho 2 ou '3 bombas de 130 ecm X 70 cm, com um tubo de 10 cm de
dlametro para salda da dgua. '

A abertura de acesso as caixas - aaertura tem um diametro de 73 cm
e o anel de protecao contra chuva 80 cm de diadmetro no topo. Esse
anel tem a forma de tronco de cone e ¢ flxado a abertura com uma
camada de parafina.

Além disso, fol previsto espago para circulagao e disposicao de
alguns elementos menores como bujao de nltrogenio, fogareiro,

bujao de gas para o aquecimento da parafina e outros.

Uma vez que 0 espa¢o ocupado reduz a 3rea de circulagao das ruas

e- cal¢gadas, fol determinada uma base retanqular, tao estreita
quanto possivel para que, colocado no mesmo sentido destas, cause
menos transtdrno.

Tomande, portanto, como determinante da largura minima da base,o
carrinho porta-ferramentas foi colocado no sentido lingitudinal,
junto a parede do balao. Sendo necessario o uso constante da
divisao do carrinho onde se colocam as ferramentas e medindo esta
divisao 124 ¢m de comprimento, o manuseio se fara pela sua lateral.
Para Isso, foi delimitado um espago de 100 cm paralelo ao carrthho,
onde poderaoc tambem ser dispostos objetos como baldes, fogareiros,
etc... A porta, colocada na extremidade do balao, dé_acesso direto
a este espago.

Fixamos dessa forma a largura do batao em 240 c¢m (larqura do
carrinho - 140 cm mals o espago para circulagao - 100 cm)

0 comprimento fol determinado em fungao de:

1\ - Comprimento do carfinho porta-ferramentas - 268 cm
" 2 - Dilametro da abertura para acesso a caixa - 80 cm, mais 50 cm
el &
n .
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de cada lado para passagem - 180 cm

3 - Espago previsto para disposigao das maquinas (bombas para
puxar a agua, ventilador e exaustor) e um espago para circulagao
entre elas - 2 mts. '

Temos assim um total de 650 cm de comprimento.

individuo, em torno-de 170 cm,

T

hRat

A4

e VTS
~v5 8

A altura foi fixada em 210 cm, considerando a estatura media do
l505:“...\‘ _,;

FOeun 1
N

2,90 Casn

A
Y|

.

-

: s Add Conm | 390w 203 2901
= v ¥ M
N : 2 6Bennn -
g v J
L
z s A \ \

27

e
ey




A cobertura Inflada, sendo de material maleavel, tomou a forma de
uma mela elipsolde. ,

Para consequir esta forma, assim ¢como para mante-la, € que fol
construflda em gomos, que nos pontos de jungao dao malor rigidez

a forma,

Funcionamento

Fixagao - 0 balao possul uma aba pre-fixada em toda sua volta. A
estremidade da aba é dobrada para a parede e soldada eletronica-
mente, formando um tubo com uma abertura para a entrada e saflda
da agua. No caso da bolsa ser enchida com arela, a fixagao a
parede é felta com cordas de nylon e a areia devera ser acondicio
nada em almofadas Interlligadas para maior facilldade no transpor-
te. 0 péso necessario para a flxac3o do bal3o ao solo é de 70 kg
de arela ou 70 litros de agua, tendo a bolsa capacidade tota! para
90 kg ou litros. Desses 70 kq, 35 kh sao para fixa¢ao e os outros
35 kg para conter a pressao lateral. '
Ventilagao - sustentagao

Servindo para a sustentacdo, a ventiltacao é felta através de um
ventllador que fica no Interior do bal3o. A boca do ventllador,
onde esta situada a ventolnha que puxa o ar, deve ser préso com
ume bragadeira um tubo de PVL flex{vel, o qua) é fixado na outra
extremidade a parede do balao. Para essa fixac3do é necessario que
seja soldada eletronicamente, a abertura contida na parede por
onde passard o tubo de PVC, uma secgao de tubo da prépria lona
ptastica do balao, para que, com outra bragadeira, complete a
ligagao do tubo condutor de ar com a parede. Esse tubo de PVC
atravessa a parede pelo oriflcio, e é cortado num angulo de 45
graus, ficando a parte superior com 30 cm e a Inferior com 10 cm.
Esta soluqio impede que a chuva, ao escorrer do teto, penetre
pelo oriffcio. Para malor seguranga neste sentido, deve ser
colocada uma tels fina em frente 2 ventolnha.

0 ar é entao puxado do exterlor por sucg¢ao, passando pelo tubo de
PVC e sendo jogado para dentro. 0 diametro désse tubo deve ser

calculado em fun¢ao do diametro da boca do ventllador a ser
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utllizado,

Em freante & boca do ventilador que joga o ar para o Interior fol
colocado um anteparo de metal, cujs funcao é desviar para cima o
ar que entra com multa pressao, evitando que a area de trabalho
fique limltada. ‘

Para a ventllag@o da caixa deve ser conectado ao mesmo motor

(que serve ao ventitador) um exaustor de menor capacldade que o
ventilador. Assim como no ventilador, deve ser anexado & boca do
%{ﬂ&austor. por onde € expﬁbﬁo o ar, um tubo de PVC ligado a parede
do balao, para explusar o ar para o exterior, e na boca que puxa

o ar deve ser colocado um tubo de PVC flexfvel, que desce a calxa.
Desse modo, o ar viclado e infecto ¢ retirado e )Jodado diretamente
para fora do balao. A

As valsulas para a safda do ar s3ao em ndmero de quatro, e se auto
regulam pela pressao Interna do ar, isto é, flcando abertas quan-
do a pressao Interna € total, e fechando-se quando essa pressao

e diminuflda com o abrir e fechar da porta.

Mecanismos de acesso

A'porta, colocada num dos extremos do béléo. € uma especie de
cortina felta da mesma lona plastica e estruturada com tubos de
PVC rfqldo no sentido transversal, em numero de § com'lntervalo
de 40 c¢m de um para outro.

A cortina ¢ 7 ¢m mais larga do que a abertursa da porta, para que
ela sendo fixada a parede por dentro sejas pressionada pelo ar de
encontro a abertura, vedando a entrada.

0s tubos de PVC rfgldo sao colocados em canaletas formadas por
dobras efetuadas na cortina.

0 Gltimo tubo que flca no nfvel da bolsa d'agua deve ser de PVC
flexfvel para acompanhar a curvatura da bolsa. Depois desse tubo
flca para o lado de fora uma pestana em cuja extremidade &
costurada uma corda de nylon de 3/4', Esta pkstana, juntamente com
a pressao do ar que escapa, Impede 2 penetragao da chuva.

As bordas da abertura da porta sao reforcadas tambem com tubos de
PVC rfgido em tdda a volta, para resistir a pressao feita pela

cortina. £sses tubos sac tambem Introduzldos em canaletas feltas
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de dobras do plastico.

A portértem 200 ¢m de largura por 175 cm de comprimento do topo

ao chao. ' ‘

Pouco aclma da bétsa de agua devem ser abertas oito '"“janelinhas"
para dar passagem aos tubos das bombas para puxar agua. Essas
"Janelas' devem sar abertas para evltar que se passe ¢ tubo da
bomba por baixo da kOlsa d‘'agua, o que comprometeria a vedagao.
Para ésses trabalhos $ao usadas no maximo 2 bombas.ao mesmo tempo,
ficando as outres para uma emergéncia. No entanto, devem ser
abertas "Janelas" suficientes para a malor flexiblilidade na
disposi¢ao das bombas no Interlor. .

As "Janeles" s3o ofiffcios de 10 cm de diametro {medida das
manquelras das bombas usadas) com um refdorgo do prdprio plastico
fixado com solda eletranice, para malor resisténgcia. Internamente,
o orificio € ceberto por uma espécie de cortina présa a parede

.do balao na parte superior sendo estruturada por 2 tubos flnos de
PVC, ! na borda infertor @ outro no meio da cortina. Essa estruy-
tura faz-se imperiosa para que com-.arpressao interna do ar, as
cortinas nac sejam expulsas quando nao forem utllizados os ori-
flclos.

0 motor para servir ao ventilador e ao exaustor pode ser elétrlco
ou a gasollna, devendo porém ter um elxo utilizivel de ambos os
lados. 0 ventlilador deve ter capacidade para suprir o balao com
2.100 m3 de ar por hora.
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Sinalizagao

A protéqid do operario nos trabalhos de manutengao nao depende
somente da cobertura, ou seja, da limitagao de um espago flsico
de trabalho e condigoes adequadas, prote¢ao contra chuva, etc...
mas também do conjunto cobertura-sinalizagao.

A sinalizagao € a protegao aos operarlos contra acldentes causa-
dos pelos carros, que decorrem da péssima visibillidade dos sinails.
0 sistema de sinallzagéo em uso é deflclente, pols suas tendas

de cOr neutras e placas de sinallzagao multo baixas (em geral

nao alcangam ! metro) tornam-se invisfvels para velculos que

na zona urbana trafegam a pequena distancla uns dos autros.

A coberturas como sinallzaqu

Funclonando o conjunto balSo-SlnallzagEo como um sinal, ele fol
uniformlzado para, atraves ca repeticao e uso constante, ser
aprendido como tal.

Para isso, as companhlias devem perder seu carater indlviduallsta
passando a transmitir a informagao necessarifa ao usuarlo do
transito e n3ao sua propria Imagem. '

Essa informagao avisa a existéncia de um obstdculo 3 frente.

Para que as dlversas firmas, apesar da uniformizagao, sejam
ldentiflicadas, fql determinado um espago de 2.500 m2 de 5réa,

@ 15 ¢m acima da falxa e a 170 cm a direita do meio de cada
lateral. '

Com 210 c¢m de altura e de cor branca, a cobertura proposta (baldo)
oferece melhor visibilidade a distancla.

De conformidade com as normas para sinallizagao, recentemente
estabelecidas pela Comissao Coordenadora de Obras e Reparagdes
em Via Pibllica, fol pintada no prdprio balao uma falxa cont{nua
de 60 cm de larqura, ficando a extremidade inferior da falxa

a 60 cm do solo. Aquela Comissao determina também que as falxas
sejam pintadas nas cores vermelho escarlate e branco.

Diante disso, pilntou-se a falxa do balao com listras vermelhas

e brancas, a uma inclinagao de 45 graus e com 15 cm de larqura,
compondo uma falxa contfinua com 60 cm de larqura 3 uma distancla

de 60 cm do chao, indlicando perigo.
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As Yistras brencas sado de mesma leargura das vermelhas (15 cm),

uma vez que se 83 brancas fossem estreitas as listras vermethas,
devido @ proximidade uma das outras, tenderiam visuvalmente a
formar uma falxa Intelramente vermelha. Por outro lado, se as
brancas ficassem mals largas que as.vermelhas tenderiam a formar
um todo com fundo branco. -

A slnatizag3o noturna é felta usualmente com luzes vermelhas que
cercam o local da obra. Estas fazem-se necessérlas‘devido a ma
visibilidade das placas durante a noite.

Uma das vantagens da sinallzagao ser inserida no proprio baldo é
que dispensa estas luzes vermelhas, assIm como seus suportes.

Isto porque sendo o baldo transiicido, a prépria lluminagao iInter-
na indispensavel para os trabalhos hoturnos. torna=o em si mesmo
um sinal lumlinoso.

As placas e seus suportes,usados para comunicar a situag¢ac nao
usual a frente e para cercar o material espalhado limitando a

area ocupada, tornaram-se dlspensavels uma vez que no sistema
proposto, a faixa pintada exteriormente na parede do batao
comunica a emergencla e perigo da sftua¢3o, ¢ a cobertura limita

a area contendo todo o materlal,

Quando se fizer necessarfa uma sinalizagao complemeptaf. devem ser
usadas as placas preventivas normalizddas que sac indicadas pela
Comlssao Coordenadora de Obras e ReparagOes em Via Publica com os
dizeres: 'Devagar'', ''Obras a 500 m', "Aten¢ao' e 'Desvio-Obras'.
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0 sistema proposto para trabalhos de reparos, integrado numa so
pe¢a funcional e simples resolve os problemas de slnallzagéo-prg
tecao e cria melhores condi¢ces de trabatho.

Este sistema, de efeito visual simples, € por si so importante
para a obten¢ao de uma melhor arrumacao visual.

Reglstramos, alem disso, que para conseguir uniformidade do

" moblliario transitorio de rua é necessdrio que se solucione
também os cantelros para obras malores e n3o cobertos.'seguindé
as normas exigldas pela Comissao Coordenadora de Obras em Vias
Publicas e mantendo a linha bisica do projeto para trabalhos de
reparos. ‘

Dessa forma, sera dada uma qrande contrlbulgac pars diminuir a
reinante desordem, criando na cidade um novo panorama visual,

fruto da pesquisa e planejamento raclional.
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